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Remissvar pa Stockholms éversiktsplan, utstallningsforslag maj 2009

Utstallningsforslaget innehaller manga forslag som kan tillfredsstélla berérda medborgares
och organisationers sarskilda intressen. Detta forefaller ocksa ha varit Stadsbyggnads-
kontorets utgangspunkt — att vaga ihop olika intressenters énskemal och synpunkter.

Kravet pa en10-arsplan ar emellertid enligt Klimataktion att uppna olika dvergripande mal,
beslutade av Riksdag och regering. Detta ar emellertid svarare. Dél__méste namligen planeraren
ga emot starka sérintressen och det har man pa viktiga omraden i Oversiktsplanen inte gjort.

Klimataktion tar har endast upp problem som ror transportsektorn och indirekt den
principiella modellen for Stockholms framtida bebyggelse. Planeraren har namligen inte
funderat tillrackligt 6ver infrastrukturens bestammande inflytande pa hela den framtida
stadsplanen. En stad som prioriterar sparburen kollektivtrafik kan bebyggas tatare och ha
moderna europeiska storstader som forebild medan stora motorvagsbyggen leder till glesare
bebyggelse enligt en mer amerikansk modell. | sddana stader ar det bade svart och dyrt att
forse medborgarna med kollektiva kommunikationer.

Det ar darfor gladjande att 6versiktsplanen i en av sina Planeringsinriktningar har malet att
verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik. Det skulle namligen innebara en mojlighet
att leva upp till det av riksdagen beslutade malet att reducera utslappen av koldioxid med 20
% fram till 2020. Nu vet vi dessutom att detta utslappsmal kommer att dndras till 30 % och
kanske mer vid klimatmotet i Képenhamn i december 2009.

Bakgrunden till att just Stockholm maste minska sina utslapp ar att de industrialiserade
landerna, inkl. Sverige, ar huvudansvariga for att koldioxidhalten i atmosfaren dkat
exponentiellt sedan industrialismens genombrott och nu ar hdgre &n den varit pa 650 000 ar.
Denna hdga niva kan inte forklaras med naturliga variationer. Grafens utseende utesluter
naturlig variation.

Det &r alltsa vi i den industrialiserade varlden som &r huvudansvariga for den hoga
koldioxidhalten i atmosfaren och det ar ocksa vi som har de tekniska och ekonomiska
resurserna att géra nagonting at problemet.


http://klimataktion.se/stodoss

Transporter star for narvarande for en tredjedel av utslappen. Det ar svart att se framfor sig
hur en kraftig minskning av transporternas utslapp i glesbygd skulle ga till. Det &r i staderna,
framst i storstaderna, som utslappen kan och maste minska. Om landets genomsnittliga
utslappsminskning ska bli minst 20 % maste den vara langt hogre i storstaderna.

Hur det ska ga till i Stockholm é&r ett resonemang som saknas i Oversiktsplanen. Den
innehaller tvartom planering av nya motorleder som leder till 6kade utslapp, framst Forbifart
Stockholm. Planen, som bygger pa Stockholmsdverenskommelsen, medfor ocksa, enligt
konsultforetaget WSP, att andelen kollektivtrafikresendrer kommer att minska, tvartemot den
uppgivna planinriktningen. Med Forbifarten kommer &ven bilkéerna i city att 6ka, med mer
an 5 ganger och harmed Okar dven detta utslappen av véxthusgaser. Det ar en foljd bade av
befolkningstillvaxten och av att nya vagar genererar ny biltrafik. Byggs en vag sa anvands
den. Denna kunskap &r lattillganglig i litteraturen och allmént accepterad bland forskare och
kloka politiker.

Miljodepartementets motiv att miljogodkanna Forbifarten &r att en stor majoritet av bilarna ar
2020 inte kommer att drivas med fossila brénslen. Det ar inte vagar som slépper ut koldioxid
utan bilar sade Andreas Carlgren. Bilindustrins prognoser &r att andelen laddhybrider och
elbilar 2020 kommer att vara 5-6 % varav elbilarna bara kommer att sta for knappt 2 %. Det
kommer att dréja mycket langre innan elbilarna blir vanliga i trafiken, om nagonsin. Dels
kommer de att vara avsevart dyrare dn “vanliga” bilar och dels &r det oklart om produktionen
av bilbatterier kan bli tillrackligt omfattande eftersom den nddvéandiga metallen litium &r bade
dyr, knapp och behévs i annan produktion.

Och elbilen &r inte alls miljoneutral som. Elkraften kommer inte fran tva hal i vaggen. 80 %
av jordens el produceras i kraftverk som eldas med fossila branslen. Vattenfalls utslapp fran
de brunkolseldade kraftverken i Tyskland sldpper ut dubbelt sa mycket koldioxid som hela
Sverige!

Planeraren verkar vara kénslig for saklig kritik eftersom man inte har begart in synpunkter
fran Naturvardsverket och SIKA, som &r kant kritiska till Forbifart Stockholm och kanske
darfor inte finns med i listan dver myndigheter som gett samradsyttranden. Att undvika saklig
kritik och enbart vénda sig till myndigheter som inte vantas komma med odnskade synpunkter
ar odemokratiskt.

I miljékonsekvensbeskrivningen har man i listan 6ver bedémda végstrackningar lagt till
Forbifart Stockholm, men inte granskat dess miljopaverkan. Man hanvisar till det material
som finns i Sockholmsdverenskommelsen, men uppgifterna redovisas inte i planen.
Stadsbhyggnadskontoret borde ocksa utreda hur stadens infrastruktur paverkar

Stockholmarnas halsa. Enligt en relativ farsk rapport fran VVagverket som heter
"Véagtransportssektorns folkhalsoeffekter och kostnader" kan vagtransporter utgora den storsta
folkhalsorisken vi har i Sverige. Oversiktsplanen saknar emellertid en kalkyl av
folkhélsoeffekter av Forbifart Stockholm.

Det finns en forutfattad mening att Forbifart Stockholm &r nédvandig for regionens tillvaxt.
Denna uppfattning fors oupphdrligt fram av bl. a. bilindustrins lobbygrupper och Stockholms
Handelskammare. Det finns emellertid forskningsstdd for uppfattningen att det gar att forena
ekonomisk tillvaxt med att uppna klimatmalen, men det forutsatter ett paradigmskifte i
planeringen. Det racker inte med att begransa biltrafiken t.ex. med hjalp av trangselavgifter



eller sérskilda bussfiler. Alla fossilbransledrivna fordon maste pa sikt bort fran
stockholmstrafiken. Denna uppfattning klarar inte Stadsbyggnadskontoret att fora fram i dag.

Enligt Klimataktion kommer emellertid just den uppfattningen ganska snart att bli var persons
egendom, men troligen for sent. Klimatet har da kommit in i en kedjereaktion som inte gar att
styra. Den senaste internationella rapporten, fran klimatforskarmotet i Kpenhamn i mars
2009, varnar for just denna utveckling.

Oversiktsplanen har i stallet planeringsinriktningen att 6ka beredskapen for
klimatforandringarna — inte att motverka dem utan att anpassa sig till dem. Detta anser
Klimataktion &r tjanstefel, att undvika ett ansvar man som planeringsmyndighet maste ta.

Oversiktsplanen ser en malkonflikt mellan hallbar utveckling och kraven pa okande vagtrafik,
som trots teknikutvecklingen kan medftra stor miljo- och klimatpaverkan. Transportbehoven
maste darfor minska och det kollektiva resandet 6ka. Man namner mojligheten att utveckla
ekonomiska styrmedel, men stannar har. Forbifarten maste namligen byggas. Detta vacklande
mellan 6nskvard utveckling och brist pa konkreta forslag ar tyvarr vanlig i Oversiktsplanen.

Klimataktions tyngsta kritik mot Oversiktsplanen &r att den inte tar konsekvenserna av var
kunskap om klimatférandringarna. Allvarlig ar ocksa bristen pa en sammanhangande plan for
infrastruktur och bebyggelse samt att beslut av riksdag och regering om transportpolitik och
miljémal inte har styrt planeringen. Det ar ocksa trakigt att Oversiktsplanens Planerings-
inriktningar i flera fall inte namnvart har paverkat den konkreta planeringen.

I vrigt vill vi inte upprepa var tidigare kritik. Den star kvar eftersom andringar i den
riktningen inte har gjorts.

Stockholm den 20 september 2009
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