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Remissvar pa RUFS 2010

Remissen

RUFS behandlar utvecklingen i Stockholmsregionen med tre olika tidshorisonter, till 2020,
2030 och 2050 och omfattar alla samhéllets omraden. Planen &ar uppbyggd av en hierarki av
malsattningar som mynnar ut i konkreta s k ataganden. Planen arbetar ocksa med rumsliga
strukturer av olika tathetsgrad: i den stora skalan — dstra Mellansverige med alternativen Sté-
der och Storstader — pa lansniva med alternativen Fordelad och Tit.

RUFS tidsperspektiv innefattar alltsa en avgorande epok i mansklighetens framtid — epoken
till 2050 — da vi mast gora oss av med beroendet av fossila bréanslen.

Till RUFS hor en miljokonsekvensbeskrivning, MKB. MKB:n summerar rapporterna fran
FN:s vetenskapliga panel i klimatfragan (IPCC): Jordens medeltemperatur har okat med 0,74
grader under de senaste 100 aren och av de senaste 12 aren har 11 varit de varmaste sedan
1850. Koldioxidhalten i atmosfaren har 6kat med mer &n 35 % under samma tid. Vérldsha-
vens niva har hojts med ca 8 cm beroende pd smaltande glacidrer och den volymtillvaxt tem-
peraturokningen medfor och nivahojningen gar allt snabbare. IPCC sager att utslappen maste
minska dramatiskt pa kort tid eftersom ytterligare utslapp stannar kvar i atmosfaren i mer an
1000 ar och orsakar fortsatt uppvarmning.

Sammanfattande slutsatser fran Klimataktion

e RUFS bor omarbetas genom att ett programarbete startas som utgar fran regionala
klimatmal, innebérande en reduktion av utslapp av klimatgaser i regionen om 50 % till
ar 2020 for att i princip ha uppnatt nollutslapp till runt ar 2035. Regionen bor satta upp
arliga utslappsmal, med en minskning av minst 4 procentenheter per ar, for att konti-
nuerligt kunna korrigera med konkreta atgarder om utvecklingen gar for langsamt.

e En politisk beslutsorganisation bor inforas i lanet som formar genomfara de foreslagna
klimatmalen.

e Den dvergripande visionen att Stockholm ska bli Europas mest attraktiva storstadsre-
gion bor kompletteras sa att Stockholm ska bli Europas mest attraktiva och hallbara
storstadsregion

Klimataktions synpunkter

Klimataktion tar i forsta hand upp RUFS paverkan pa klimatet och hur planen bor forandras
utifran detta. MKB:ns sammanfattning av klimatpaverkan tar mycket tydligt upp det grund-
laggande problemet med RUFS planldggning. I praktiken underkdanner MKBn hela RUFS-
forslaget nar det galler klimatfragorna:

RUFS, remissvar fran klimataktion 1(4)


mailto:registrator@rtk.sll.se

“Regionens klimatpaverkan

Den forvéantade utslappsutvecklingen inom transportsektorn &r inte férenlig med vare sig géllan-
de miljomal eller med de bedémningsgrunder som anvénts i miljobedémningen. Inte heller ut-
vecklingen inom bebyggelsesektorn kan anses vara tillfyllest. Berakningar dar indikerar att kol-
dioxidutslappen kan komma att ligga kvar pa ungefar dagens niva. ........... Planens mal och in-
tentioner ar goda, men behovet av kraftfulla atgarder och anpassningar forefaller ha underskat-
tats, framfor allt i planens mer konkreta delar. Planen bedoms séledes i otillracklig grad vara an-
passad for en samhéllsutveckling dar lanets utslépp av klimatgaser reduceras succesivt och be-
staende.”

Detta betyder i klartext att planen maste omarbetas fran grunden med ett konkret klimatmal
som grund.

Orsaken till att RUFS misslyckas med att uppna sina mal ar att den underliggande styrningen
for RUFS inte ar de mal som redovisas i planen utan att det ar den s k Stockholmséverens-
kommelsen som ligger till grund fér planen. Denna 6verenskommelse, som Stockholmskom-
munerna, mer eller mindre villigt, har ingatt under ledning av Carl Cederskéld, har som
framsta komponent byggandet av Forbifart Stockholm och innebér en kraftig satsning pa okat
byggande av motorvagar och en utbyggnad av bilismen i Stockholmsregionen pa bekostnad
av kollektiv-, cykel- och gangtrafik.

Trots sin nedgdrande kritik av RUFS tar inte MKB:n upp att det ar Stockholmsoverenskom-
melsen som omojliggor for RUFS att na upp till klimatmalen. Detta beror pa den miljo i vil-
ken stockholmsregionens planering utspelar sig. Kritik av Stockholmséverenskommelsen &r
av princip forbjuden i den kommunala vérlden.

Detta faktum ar ocksa grunden till att RUFS har en sa alderdomlig karaktar, d v s gardagens
I6sningar med motorvagar och ytterligare bilism ska I6sa morgondagens problem, trots att de
flesta av dem som planerar detta val kanner till att framtidens problem inte kan I6sas pa detta
sétt utan kraver nytankande.

Detta bakvanda sétt att planera, att anvanda en politisk éverenskommelse som grund i stéllet
for verklighetens och regionens invanares behov, har ocksa fatt till foljd att planen saknar
viktiga delar i sin syn pa framtiden. Eftersom planen forutsatter t ex Forbifart Stockholm sak-
nas inte bara en analys av om denna och andra infrastrukturinvesteringar gar ihop med mins-
kande utslapp av klimatgaser, utan ocksa om de &ar lonsamma pa sikt. Exempelvis skulle ju en
kraftfull satsning pa kollektivtrafik mojliggoras med det ekonomiska utrymme (25 miljarder)
som den nya motorleden Forbifart Stockholm kommer att ta i ansprak. En sddan omstyrning
skulle ju i sig innebadra ett kraftigt bidrag till de nédvéndiga utslappsminskningarna.

Planen haller fram den ekonomiska utvecklingen som lockmedel for att regionens invanare
ska forbise att klimatutvecklingen leder ménskligheten mot katastrofer. Denna ekonomiska
utveckling ska nds genom att vi ska blunda for den klimatpaverkan som RUFS forslag med-
for. Vi tror att den ekonomiska utvecklingens behov och miljons i sjélva verket sammanfaller
i ganska hog grad istallet for tvartom. Valet for regionens invanare star inte mellan tagelskjor-
ta och valstand, utan mellan en fornuftig utveckling och ett ekonomiskt och miljomassigt ka-
tastrofscenario.
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Vi tror att RUFS forslag inte bara kommer att forvarra regionens klimatpaverkan utan ocksa
forsamra invanarnas ekonomi. Den kraftiga motorvagsutbyggnaden som foreslas i RUFS
kommer framst att 16na sig for dem som bygger motorvégar och en del kortsiktig spekulation i
mark. Orsaken till detta &r bl a att prisutvecklingen pa fossila bréanslen, framst olja, inte finns
med i kalkylerna pa ett realistiskt satt. Detta diskuteras ver huvud taget inte i planen men i
den samhéllsekonomiska kalkylen for Forbifart Stockholm anges t ex:

Sammanfattningsvis visar resultaten att objektens Iénsamhet sjunker med 6kande brénslepris,

men att objekten fortfarande ar samhallsekonomiskt Iénsamma dven med stora bransleprishoj-
ningar (+50% i reala termer). Vid dramatiska bransleprishdjningar (en fordubbling i reala ter-

mer) blir objekten knappt olonsamma.

En fordubbling av oljepriserna fran 2006, da denna rapport skrevs, tills dess Forbifart Stock-
holm kan ténkas bli fardigbyggd, ar mojligtvis dramatisk, men inte alls osannolik. Tvartom &r
den prisutvecklingen mycket sannolik for alla som har foljt diskussionen och satt sig in i peak
oil-problematiken, d v s att oljetillgdngarna redan sinar och att det betyder att oljepriserna
kommer att fortsatta att 6ka langt mer &n till en fordubbling d&ven om konjunkturen tillfalligt
kan paverka prishilden. Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) har analyserat hur
mycket bensinpriset maste dka for att Sverige ska na sina utslappsmal, och svaret ar att priset
maste mer an fordubblas — till 27 kronor litern i dagens penningvarde — till ar 2020. Om ut-
slappsmalen ska uppnas, vilket maste vara utgangspunkten, blir Forbifart Stockholm alltsa
oldnsam.

RUFS planering ar mycket langsiktig och medfér, om den genomfors, valdiga ekonomiska
och sociala konsekvenser. Manniskor riskerar att fastna i en bebyggelsestruktur som medfor
dalig miljo och hdga kostnader. Det ar detta som &r det allvarligaste med den motorvagsut-
byggnad som forslas i RUFS, inte motorvagarna i sig. Den utspridda bebyggelse som kommer
att bli foljden blir svar att forsorja med kollektivtrafik och missgynnar gang och cykel. Da
invanarna anda tvingas aka mindre bil, betyder det vélfardsforluster for individen och samhal-
let.

Man kan bade vénta sig och krava att regionens foretradare tar allvarligare pa sin uppgift.
Framtiden kan inte byggas pad kommunpolitikers kohandel och maktspel med statens represen-
tanter. For att regionen ska uppna en hallbar utveckling kravs att RUFS omarbetas i grunden.
Det innebér att Stockholmsoverenskommelsen infrastrukturinvesteringar inte kan ligga till
grund for planeringen. RUFS maste ta sin utgangspunkt i ett verkligt beaktande av vad hallbar
utveckling kraver. Forst mast ett klimatmal sattas upp och diskuteras och detta bor ga langre
an det som foreslas i MKB. Stockholm bor ga fore, som Sveriges huvudstad och med de béasta
forutsattningarna i landet att ga fram mot det hallbara samhéllet. Huvudmalet att Stockholm
ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion bor kompletteras sa att Stockholm ska bli Eu-
ropas mest attraktiva och hallbara storstadsregion

De rika nationerna har bidragit mest till den ekologiska skulden och maste darfor ta det storsta
ansvaret att korrigera sitt beteende. Detta géller &ven Sverige och Stockholms lan. Riksdagen
har beslutat att Sverige ska minska utslappen av koldioxid med minst 20 % fram till 2020. Sa
smaningom maste de globala utslappen av véxthusgaser minska med Gver 90 procent for att
atmosfarens halt av vaxthusgaser inte ska fortsatta 0ka. | Sverige maste minskningen framfor
allt ske i tatorter, sarskilt i storstader. En tredjedel av utslappen kommer fran trafiken. Om vi
ska kunna na de beslutade klimatmalen innebar det att utslappen fran trafiken sannolikt maste
halveras till 2020.
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Det &r inte meningsfullt att ldgga synpunkter pa detaljer i forslagen, som énda i sin helhet
medfor oacceptabla 6kningar av klimatforstorande utslapp i regionen.

Vi undrar ocksa hur RUFS harmonierar med de miljopolitiska ambitioner som uttrycks av de
politiska partierna i deras respektive miljopolitiska program. Ledaméterna i Regionplane- och
trafiknamnden bor kanske ta sig en extra titt pa dessa innan de tar beslut i RUFS-processen.

De politiska partierna ar ganska samstammiga i en insikt i att bade Sverige och de sjalva mas-
te ha en offensiv miljopolitik, vilket aven partiledarna gar ut med i debatter och tidningsartik-
lar. Partierna forefaller vara Gverens om att Sverige — nar det galler reduceringar av utslapp —
ska vara foregangsland inom EU. Premidarminister Fredrik Reinfeldt sager i en SvD-artikel (14
feb 2008) att kampen mot klimatfordndringarna méste prioriteras och att ”det inte finns nagot
annat alternativ dn handling genom kraftfulla atgérder.”

Det hér innebar att den politisk styrda myndigheten Stockholms Léns Landstings Regionpla-
ne- och trafikkontor for sin regionplanering maste ha kraftiga minskningar av koldioxidut-
slappen som overgripande mal. Planeringen av alla funktioner maste underordnas detta mal
dven om det far negativa konsekvenser for olika intressegrupper. Vi menar att det ar politi-
kens uppgift och ansvar att planera langsiktigt mot dvergripande mal som &r ekologiskt hall-
bara. Bebyggelseplanering och transportplanering maste underordnas de ramar som stts av
miljon sjélv.

Klimataktion anser ocksa att detta kraver en ny form av planering. Regionen maste skaffa sig
mandat att styra sig sjalv pa ett satt som majliggor en hallbar utveckling. Det gar inte om re-
gionen ska styras av kohandlande kommunpolitiker och statliga representanter utan att nagon
har regionens och klimatets basta for gonen. Manga fragor som behover styras och samord-
nas i regionen styrs i dag enbart av lokala kommunala intressen som ofta bygger pa privata
intressen t ex da det galler lokalisering av handel och naturligtvis den évergripande bebyggel-
sestrukturen i lanet. Klimatmalen spelar da en mycket underordnad, om nagon, roll. RUFS ar i
dag framst en vacker kuliss framfor den lokala kommunala styrningen och Stockholmsover-
enskommelsen. Ett planeringsorgan maste darfor inrattas och fa mandat att arbeta utifran ma-
len, med klimatmalet i centrum.

Sammanfattningsvis hanvisar vi till ovanstaende och anhaller att RUFS omarbetas.

Stockholm 2008-11-26

Klimataktion

Kontaktperson Kontaktperson
Rikard Warlenius Lina Hjorth
Tel 0739-909900 0736-468188

warlenius@hotmail.com

Klimataktion ar en religiost och partipolitiskt obunden demokratisk organisa-
tion for individer och organisationer i syfte att verka for att klimatforstorande ut-
slapp av vaxthusgaser, i Sverige och internationellt, i mojligaste man upphor,
och detta sa snart som ar manskligt méjligt. Detta ska ske utifran FN:s klimat-
konventions grund. FOr mer information: http://www.klimataktion.se/
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